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CLAIMS 

1. Vdiicle door that includes a body (2) that has two opposing outside edges (3, 4) 
approximately vertical and one edge (5) approximately horizontal, and a window (6) that has a 
corresponding upper edge (11) and that slides through the upper edge (5) of the body (2) of tiie 
door, from a lowered position to an elevated position, in which the part of the door that rises 
above the upper edge (5) is constituted essentially only of the window (6), where: 

• a raechanisni (12, 13) is provided to guide the movement of the window (6), which 
includes a rail (12) that can be extended from the upper edge (5) of the body (2) of the 
door in a direction substantially parallel to that of the two outside edges (3, 4) and in a 
position between that of the two outside edges (3,4), and 

• the sliding window (6) is constituted of a single unit that has, as a nninimnm^ a cursor (9, 
16) that cooperates with the rail (12, 13), 

• characterized because the guide rail arrangement includes a fixed part (13) mounted in 
the body (2) of the door coupled in a sliding manner with the cursor (12) so that the 
cursor (12) can sUde with respect to the fixed part (13) in order to follow the window (6) 
in its movement between its lowered position and its elevated position. 
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DESCRIPCION 

La presente invencidn se refiere a ventanas de 
vehiculo del tipo definido en la parte precarac- 
terizante de la reivindicaci6n 1 y conocida, por 
ejemplo, de la patente FR - A - 2.512.752, y en 
particular a una puerta que incluye un cuerpo con 
dos lados extremos aproximadamente verticales y 
un lado superior aproximadamente horizontal, y 
una ventana que tiene un correspondiente horde 
superior deslizahle a traves del lado superior del 
cuerpo de la puerta entre una posicion hajada 
y una posicion elevada, en la que la parte de la 
puerta que sobresale por encima del lado superior 
esta constituida esencialmente s61o por la puerta. 

Se estan considerando, en otras palahras, las 
puertas llamadas, "ahiertas", empleadas corrien- 
temente en los coches deportivos. En tales puer- 
tas, la estructura arqueada que coopera con la 
parte superior del espacio de puerta (cerco) pre- 
visto en el cuerpo y que recibe los hordes laterales 
y el horde superior de la ventana cuando la ven- 
tana estd cerrada no existen. 

En las Uamadas puertas "ahiertas" hay un 
prohlema en el guiado seguro del movimiento des- 
lizante de la ventana entre la posicion hajada y 
la posici6n elevada. 

Segun una solucion empleada corrientemente, 
la hoja de vidrio es dividida en dos partes, es 
decir, una parte delantera (deflector) aproxima- 
damente triangular que no desliza verticalmente 
con relaci6n al cuerpo de la puerta, y una parte 
trasera mds o menos rectangular que desliza ver- 
ticalmente respecto al cuerpo de la puerta y a la 
parte delantera, que de esta forma actua como un 
miemhro gufa. Mds exctamente, la parte delan- 
tera y la parte trasera de la ventana estdn acopla- 
das de tal forma que son deslizables una respecto 
a la otra en sentido vertical a lo largo de dos hor- 
des verticales respectivamente enfrentados. 

Esta soluci6n no es muy prdctica desde un 
punto de vista de fahricaci6n. La parte delantera 
de la ventana tiene todos los prohlemas de un 
elemento anadido con sus miembros de fijaci6n, 
tiras de obturacion, etc. Adem^, la presencia de 
una parte fija y una parte movil de la ventana da 
lugar a que la estructura y la fabricacion de la 
tira de obturaci6n que limita la parte superior de 
la periferia de la abertura de la puerta sean mds 
complejas. 

Mas especificamente, se refiere a una puerta 
de vehiculo como la denominada en la parte pre- 
caracterizante de la reivindicaci6n 1, que es co- 
no cida, por ejemplo, de la patente FR - A - 
2.512.752. 

El objeto de la presente invencion es propor- 
cionar una puerta de vehiculo del tipo especifi- 
cado anteriormente en la que son eliminadas las 
mencionadas desventajas. 

A fin de alcanzar este objetivo, la presente in- 
vencion proporciona una puerta de vehiculo del 
tipo especificado anteriormente, por ejemplo la 
patente FR - A - 2.512.712 que tiene las ca- 
racteristicas adicionales expuestas en la reivindi- 
caci6n 1. 

Segdn una realizaci6n preferida, se monta 
como minimo un cursor a una cierta distancia del 
horde superior de la ventana. En consecuencia, 



10 



15 



20 



el caxril que guia el movimiento de la ventana 
puede tamhien estar formado de tal manera que 
termine a una cierta distancia de la posicion al- 
canzada por el horde superior de la ventana en la 
posici6n completamente elevada. 

La invenci6n permite de este modo conseguir 
ventajas considerables respecto a las soluciones de 
la tecnica anterior. Entre estas ventajas pueden 
ser mencionadas: 

- la eliminacion de las partes fijas de la ven- 
tana y sus miembros auxiliares, tales como 
miembros de fijaci6n, tiras de obturaci6n, 
etc., y 

- la posibilidad de una considerable simplifi- 
cacion estructural de la tira de obturacion 
que limita la pajcte superior del horde de la 
abertura de la puerta; 



ya que la puerta esta constituida por una unica 
unidad que tiene un respective horde superior que 
generalmente es lineal, es suficiente que la tira 
de obturacidn tenga una forma complementaria- 
mente lineal, sin la necesidad de prever rehajes y 
25 otras partes perfilauias en el para cooperar con las 
correspondientes partes conformadas de la ven- 
tana. 

En una realizacion particularmente ventajosa, 
la ventana tiene una curvatura general de un radio 

30 predeterminado en la direcci6n del movimiento 
entre la posicion hajada, y el carril tiene tamhien 
una curvatura generalmente similar (es decir, con 
su concavidad mirando en la misma direccion) de 
un radio menor que el radio menor que el radio 

35 predeterminado, en una disposicion por la cual, 
como minimo junto a la posici6n elevada, la ven- 
tana es empujada hacia los centres de curvatura 
de la ventana y del carril. De esta forma, la vefh- 
tana, como minimo en la parte final de su movi- 

40 miento de elevaci6n, es empujada hacia el interior 
del compatimento de p£isajeros del vehiculo para 
fomentar su propia adherencia a la tira de obtu- 
racion que limita la periferia de la abertura de la 
puerta. 

4^ La invenci6n serd descrita seguidamente, solo 

a tftulo de ejemplo no limitativo, con referenda a 
los dibujos adjuntos, en los que: 

La Figura 1 es una vista de un alzado lateral 
de una ventana de vehfculo segiin la invenci6n. 
50 La Figura 2 es una secci6n segiin la Ifnea II - 

II de la Figura 1 , a escada ampliada. 

Las Figuras 3 y 5 muestran esquemdticamente 
tres posiciones diferentes de funcionamiento de 
una puerta de un vehfculo automdvil segiin la in- 
55 venci6n, y 

La Figura 6 es una secci6n segiin la Hnea VI - 
VI de la Figura 1 . 

En los dibujos de una puerta de un vehfculo 
autom6vil, tal como, por ejemplo, la puerta de- 
60 lantera izquierda de un vehfculo, generalmente es 
indicada como 1. 

Se estd interesado particularmente en una 
puerta del tipo llamado "abierto" que equipa fre- 
cuentemente los coches deportivos. La puerta 1 
65 puede verse que esencialmente comprende: 



un cuerpo 2 para articular o abisagrar a 
la parte fija (no mostrada) del cuerpo del 
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vehiculo y que tiene dos laterales extremes, 
un lateral delantero y un lateral trasero 4, 
respect ivamente, que se extienden aproxi- 
madamente de forma vertical y un late- 
ral superior 5 que se extiende aproximada- 5 
mente horizontal, y 

- una ventana 6 deslizable a tray6s del 
borde superior 5 entre una posicion elevada 
(mostrada en contorno de liheas de trazo 10 
contfnuo en las Figuras 1 y 3) y una posicion 
bajada (mostrada en contorno de Imeas de 
trazos en la Figura 1 y en contorno de Ifneas 
de trazo continuo en la Figura 5). 

15 

El termino "abierto" estd propuesto para in- 
dicar el hecho de que la puerta 1 diiiere de la 
mayona de las puertas empleadas corrientemente 
en los vehfculos automoviles en que no disponen 
de una estructura arqueada (arco) que sobresale 20 
hacia arriba desde los bordes extremos 2, 4 del 
cuerpo 2 y que define, junto con el borde supe- 
rior 5, el espacio exterior a,l cuerpo 2 en el que 
se mueve la ventana 6. En otras palabras, en la 
puerta segun la invencion, la parte que sobresale 25 
por encima del lateral superior 5 esta constituida 
esencialmente solo por la ventana 6. 

Una caracterfstica destacada de la puerta 
segun la inyenci6n es el hecho de que la ventauia 
6 esta constituida por una linica unidad, lo que 30 
quiere decir, por una pieza unica de vidrio o, como 
maximo, diferentes partes conectadas entre si de 
tal forma que constituyaii un cuerpo linico. En 
otras palabras, no hay, comp en algunas solucio- 
nes de la tecnica anterior, una peirte de la ventana 35 
que sea movible verticalmente respecto al cuerpo 
de la puerta y una parte que no sea movible. 

En las Figuras 1 y 2, una estructura de gufa 
(carril), indic^ada como 12, esta prevista para so- 
portsu: la ventana 6 y guiarla durante su movi- 40 
miento de deslizamiento entre sus posiciones ba^ 
jada y elevada. Este movimiento es impulsado 
mediante un dispositivo elevador de lunas de tipo 
conocido, no mostrado en lbs dibujos. 

La estructura gufa o carril 12 jsstd montada 45 
en el cuerpo 2 de tal forma que est4 aproximada- 
mente en linea con la superficie interior de la ven- 
tana 6, esto es, la superficie de la ventana que, en 
la posicion normal de funcionamiento, mira hacia 
el interior del compartimiento de pasajeros. 50 

El carril 12 estd montadp tambi^n en una po- 
sici6n intermedia a los bordes extremos vertica- 
les 3 y 4 de la puerta. En otras palabras, d ca- 
rril 6 actua sobre la ventana 6, guiando su mo- 
vimiento, en una posici6n aproximadamente ba- 55 
ricentrica respecto a la propia ventana 6. 

El carril 12 est^ constituido esencialmente por 
un elemento perfilado que se abre hacia la ventana 
6. El carril 12 define en su interior un asiento des- 
lizante longitudinal para un cursor 9 constituido 60 
por una especie de bot6n insertado en ima corres- 
pond! ente abertura prevista en la ventana 6, Jun- 
tas estancas 10 de material de bajo rozamiento, 
por ejemplo bandas fiocadas, son aplicadas a la 
car a del carril 12 enfrentada a la ventana 6 al ob- 65 
jeto de facilitar el deslizamiento de la ventaoia y 
evitar el aranado accidental de la superficie inte- 
rior de la ventana 6. 



Como resultado del movimiento de la ventana 
6 entre la posicion elevada y la posici6n bajada, el 
cursor o boton 9 se desliza dentro del elemento 12 
perfilado, que de esta forma guia el movimiento de 
la ventana, evitando que gire respecto cuerpo 
2 y se rompa. 

particularmente, como mejor se ve en la 
vista de alzado lateral de la Figura 1, el boton 
9 esta montado a una cierta distancia del borde 
superior (indicado como 11) de la ventana. En 
consecuencia, la longitud del elemento perfilado 

12 que constituye el carril de gma para la ven- 
tana (su longitud en la direccion del movimiento 
de la ventana 6} puede ser elegido para ser me- 
nor que la altura de la parte de la ventana 6 que 
sobresale por encima del borde 5 del cuerpo 2 
cuando la propia ventana 6 esta en su posici6n 
completamente elevada. 

De este modo, la psurte superior de la ven- 
tana 6, esto es, la parte adyacente al borde 11 
(cuando la ventana esta en su posici6n completa- 
mente elevada), es totalmente libre de tal forma 
que permite yer desde el vehiculo autom6vil. De 
esta forma se incrementa el ingulo de visidn del 
conductor y de los pasajeros. 

La realizacion de la invencion respecto a las^'* 
Figuras 1 a 6 se refiere a una soluci6n en la que el 
carril 12 que gufa la ventana 6 es, por asi decir lo, 
retractil dentro del cuerpo 2 de la puerta y de 
este modo es capaz de permitir los movimientos 
descendente y ascendente de la propia ventana 6.* 

En esta realizacion, el carril 12 en el que se 
mueve el ciu-sor o bot6n 9 es asimismo deslizable 
en otra guia o carril 13 montado en una posicion 
fija dentro del cuerpo 2. 

Por ejemplo, el carril movible 12 y el carril 13 
de guia fijo en el que desliza pueden ser acoplados 
juntos de forma telescopica. 

El carril 12 tiene una longitud (en la direccion ' 
del deslizamiento de la ventana 6) aproximada-^ - 
inente igual a la distancia entre el cursor o bot6n 
9 y el borde 5 superior del cuerpo 2 de la puerta 
en la posici6n completamente elevada de la ven- 
tana 6, incrementada por una elevacion o pie (in- 
dicado como h en la Figura 3) que corresponde 
efectivamente a la minima altura necesaria para 
un acoplamientb entre el carril 12 y la gufa fija 

13 de tal forma que sea capaz de soportar lateral- 
mente la ventana 6, resistiendo las ^erzas de giro 
resultantes de las fuerzas estaticas y dinamlcas 
que actuan sobre la ventana 6 durante su uso. 

La gufa fija 13 tiene ima longitud global apro- 
ximadsLmente igual a la longitud del carril 12 que 
desliza dentro de ella. 

En la realizacion referida en las Figuras 1 a 6, 
el carril 12 tiene pziredes extremeis, una superior 

14 y una inferior 15, para formar las respectivas 
superficies de apoyo a tope para el cursor o boton 
9 y para otro cursor o bot6n 16 fijado tambi^n a 
la ventana 6 en correspondencia con su borde in- 
ferior sobresaliente en el cuerpo 2. En la prdctica, 
el cursor 16 puede ser fabricado en forma de una 
especir de mensula que soporta la ventana 6 junto 
a su borde inferior. 

En cada caso, la posici6n de montaje de los 
cursores 9 y 16 en ia longitud totsd del carril 12 
(es decir, la distancia entre las paredes 14 y 15 
extremas) es elegida de tal forma que la distancia 
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entre los cursores 9 y 16 sea menor que la distaai- 
cia entre las paredes extremas 14 y 15. 

Cuando la ventana 6 estd en su posici6n com- 
pletamente elevada (Figura 3), el cursor o bot6n 
9 que estd en la posicion superior se apoya contra 
el extremo superior de la pared extrema 14 del ca- 
rril 12, manteniendolo en la posicidn de maxima 
extension hacia arriba desde la parte fija 13 mon- 
tada en el cuerpo 2 de la puerta. 

Cuando la ventana 6 es bajada (Figura 4), los 
cursores 9 y 16 son bajados tambien y llevan con 
ellos el carril 12, que de esta forma es vuelto hacia 
abajo, es decir, hacia la guia fija 13 y al cuerpo 
2 de la puerta. Mas concretamente, aun cuando 
el deslizamiento del carril 12 por gravedad res- 
pecto a la gufa fija 13 sea impedido por el &ota- 
miento del cursor 16 inferior, que esta dispuesto 
para apoyarse contra el extremo inferior de la pa- 
red 15 del carril 12, es capaz de asegurar el mo- 
vimiento hacia abajo del carril 12. 

Cuando la ventana 6 ha sido completamente 
bajada (Figura 5), el carril 12 es completamente 
o casi completamente alojado dentro del cuerpo 2 
de la puerta de tal forma que elimina el desagra- 
dable efecto que podria resultar de la presencia 
de un carril sobresaliendo del borde 5 superior 
del cuerpo de la puerta 4 cuando la ventana 6 
este completamente bajada. 

Durante la elevacion de la ventana 6, que es 
efectuada en la secuencia opuesta de la mostrada 
en las Figureis 3 a 5, el carril 12 sigue el movi- 
miento de elevaci6n de la ventana 6 hasta que es 
Uevado a su posicion de maxima extensi6n desde 
el cuerpo 2 de la puerta, mostrado en la Figura 
4. 

En particular, la estructura descrita, en la que 
los cursores 9 y 16 son capaces de deslizar respecto 
al carril 12, que a su vez desliza respecto a la guia 
fija 13, permite que la mayor parte vertical del 
dispositivo pair a guia de la ventana (el carril 12 
y la gufa fija 13) sea reducida, permitiendo que 
la puerta sea fabricada con una muy favorable 
relaci6n entre el vidrio o superficie abierta y la 
superficie del cuerpo 2. 

En la vista en secci6n de la Figura 6, la ven- 
tana 6 se muestra en corte transversal respecto a 
la puerta 1 y puede tener ima forma generalmente 
curvada. 



Por lo tanto, el correspondiente dispositivo de 
gufa {e\ carril 12 y la gufa fija 13) deben tener 
tambien una forma curvada de curvatura similar. 
La descripci6n de las ciu^turas de la ven- 
5 tana 6 y su dispositivo de gufa como similares 
estd prevista para expresar el hecho de que tanto 
la ventana 6 como su dispositivo de gufa tienen 
ciurvaturas con centros de curvatura situados en 
el mismo lado de la puerta 1. 

10 En el ejemplo mostrado aquf , se hace referen- 

da a la situation tedrica en la que la ventana 6 y 
el dispositivo de gufa (mds concretamente el ca- 
rril 12) tienen respectivamente perfiles curvados 
de desarrollo circular con un linico centro de cur- 

15 vatura, indicado como O. 

Se esta tratando con una representaci6n pu- 
ramente esquemdtica, ya que, en general, los per- 
files curvados no son exactamente circulaires y no 
tienen un centro comiin de curvatura. 

20 Esta consideracidn de una representacidn, no 

obstante, permite que sea explicado otro aspecto 
sobresaliente de la invenci6n, a saber, aquel en el 
que, estando permitido que la ventana 6 tenga un 
perfil generalmente curvado con un radio de cur- 

25 vatura igual a Rl, el perfil de curvatura del dis- 
positivo de gufa (carril 12) es elegido de tal forma 
que tenga un radio total de curvatura R2 menor 
que Rl. En otras palabras, el dispositivo 12 de 
gufa se proyecta hacia el interior de la puerta 1 

30 respecto a la ventana 6, esto es, hacia el interior 
del compartimento de pasajeros, en una extension 
que se incrementa gradualmente hacia la parte su- 
perior de la puerta. 

Como resultsido de esta conformacion del dis- 

35 positivo de gufa, durante la elevacion y particular- 
mente diurante la parte final de este movimiento 
de elevacion, la ventana 6 es forzada hacia el in- 
terior del compartimento de pasajeros, como se 
muestra esquemdticamente mediante la flecha en 

40 la parte superior de la Figura 7. 

Este movimiento hacia el compartimento de 
pasajeros pretende facilitar la completa adheren- 
cia del borde 11 superior de la ventana a la tira 
de obturacion, mostrada esquemdticamente con 

45 Ifnea de trazos e indicada como G, delimitando el 
borde superior de la abertura de puerta prevista 
en la carrocerfa del vehfculo. 
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REIVINDICACIONES 

1. Puerta de vehfculo que comprende un 
cuerpo (2) que tiene dos lados extremes (3, 4) 
aproximadamente verticales y un lado (5) ex- 
tremo aproximadamente horizontal, y una ven- 
tana (6) que tiene un correspondiente borde (11^ 
superior y que es deslizable a traves del horde (5) 
superior del cuerpo (2) de la puerta entre una p6- 
sicion elevada y una posicion hajada, en el que la 
parte de la puerta que sobresale pbr encima del 
borde (5) superior estd constituida esencialmente 
solo por la ventana (6), en donde: 

- un dispositivo (12, 13) es proporcionado 
para guiar el movimiento de la ventana (6), 
que incluye un carril (12) que puede exten- 
derse desde el borde superior (5) del cuerpo 
(2) de la puerta en una direccion sustan- 
cialmente paralela a la de los lados (3, 4) 
extremos y en una posici6n intermedia a la 
de los dos lados (3, 4) extremos, y 

- la ventana deslizable (6) esta constituida 
por una unica unidad que tine como mfnimo 
un cursor (9, 16) que coopera con el carril 
(12, 13), 

- caracterizada porque el dispositivo de 
gui'a incluye una parte fija (13) montada en 
el cuerpo (2) de la puerta y acoplada de 
forma deslizante al carril (12), por lo cual 
el carril (12) puede deslizar respecto a la 
parte (13) fija para seguir a la ventana (6) 
en su movimiento entre la posicion hajada 
y la posicion elevada. 

2. Puerta segun la reivindicacion 1, caracte- 
rizada porque como minimo un cursor (9) esta 
montado a tma cierta distancia del respective 
borde (11) superior de la ventama (6). 

3. Puerta segun la reivindicacion 1 o la reivin- 
dicaci6n 2, caracterizada porque tanto la ven- 
tana (6) como el dispositivo (8, 12, 13) tienen 
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sus concavidades mirando hacia el interior del 
vehfculo y la ventana (6) tiene una curvatura ge- 
neral de un radio ^Rl) predeterminado en la di- 
reccion del movinuento entre la posicion bajada 
y la posici6n elevada, y porque el carrU (12, 13) 
tiene tambien una curvatura generahnente simileu: 
de radio (R2) menor que el radio predeterminado 
(Rl), por 16 cual el dispositivo de guia (12, 13) 
se proyecta hacia el interior de la puerta con res- 
pecto a la ventana (6) en una extension que se 
incrementa gradualmente hacia la parte superior 
de la puerta, empujando de este modo la ventana 
hacia dentro, hacia el interior del compartimento 
de pasajeros, a medida que desliza a lo largo del 
dispositivo de guia (12, 13) asu posici6n elevada. 

4. Puerta segun cualquiera de las reivindica- 
ciones 1 a 3, caracterizada porque como minimo 
un cursor (9, 16) esta acoplado al csuril (12, 13) 
de tal forma que sea deslizable en la direccion del 
propio carril (12, 13). 

5. Puerta segiin la reivindicaci6n 4 caracteri- 
zada porque el carril (12) tiene paredes extremas 
superior e inferior (14, 15) separadas por una dis- 
tancia predeterminada, y porque la ventana (6) 
tiene otro cursor (16) acoplado al csurril (12) de. 
tal forma que sea deslizable en la direccion del' 
propio carril (12), estando el como minimo un 
cursor (9) y el otro cursor (16) fijados a la ven- 
tana (6) a ima distancia menor que la distancia 
predeterminada, por lo cual el como minimo un 
cursor (9) y el otro cmrsor (16) pueden deslizar 
respecto al carril (12) hasta que alcanzan las po- 
si clones respectivas en las que empujan contra la 
pared extrema superior (14) y la pared extrema 
inferior (15) del carril (12). 

6. Puerta segiin la reivindicacion 1, caracte- 
rizada porque la parte fija (13) y el carril (12) 
son aproximadamente de la misma longitud. 

7. Puerta segiin la reivindicaci6n 5, caracte- 
rizada porque el otro cursor (16) esta montado - 
de tal forma que sea un soporte inferior para la 
ventana (6). 
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